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Для обеспечения комплексного развития регионов государство испыты-

вает необходимость в ресурсах. Частный бизнес способен помочь в реализа-

ции масштабных проектов, модернизируя инфраструктуру, при этом способ-

ствуя территориальному и региональному развитию, что определяет актуаль-

ность исследования.  

Обоснованная политика в сфере инфраструктурной модернизации 

необходима для преодоления неустойчивого социально-экономического раз-

вития, она позволяет перейти к технологической модернизации и инноваци-

онным формам хозяйствования. 

Целью работы является исследование зарубежной практики в области 

финансирования инфраструктурных проектов на основе государственно-

частного партнерства для его дальнейшего использования в РФ.  

Мировая потребность в новых инфраструктурных активах по результа-

там доклада ОЭСР до 2030 года составит 90 трлн. дол. США [1], ежегодные 

инвестиционные вложения при этом должны составлять от 6 трлн. дол. США, 

совокупные инвестиционные вложения в инфраструктурные активы – 3 трлн. 

дол. США. Таким образом, ежегодный инфраструктурный дефицит достигает 

отметки 50%. Необходимость ежегодных инвестиций в ряде развивающихся 

стран с 2014 по 2020 год составляет 836 млрд. дол. США (6,1 % от текущего 

ВВП) [2].  

При этом, совокупные расходы на реализацию инвестиционных проек-

тов в РФ должны составлять около 4-5% ВВП для того, чтобы сократить от-

ставание, однако еще больший размер потребуется для удержания приемле-

мых темпов роста экономики [2]. 

Зарубежные страны в финансировании инфраструктурных проектов ак-

тивно используют государственно-частное партнерство (ГЧП) –  взаимодей-

ствие государства и бизнеса на основе соглашения о совместной деятельности 
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на взаимовыгодных условиях для достижения целей при распределении рис-

ков и обязанностей при помощи совместных ресурсов и компетенций. 

 

Перейдём к рассмотрению применения и использования ГЧП в различ-

ных странах. 

Так, в 1992 г. в Великобритании образовалась такая «частная финансо-

вая инициатива», где негосударственные предприятия инвестировали в стро-

ительство различных социальных объектов [5], а на данное время ГЧП реали-

зуется в консорциумной форме. При реализации инфраструктурных проектов 

ГЧП активно применялось в области образования, здравоохранения и транс-

портной инфраструктуры. 

В Германии ГЧП применялось также в начале 90-х гг. ХХ в., тогда по-

являлись институты партнерства, разрабатывающие предложения по повы-

шению эффективности взаимодействия с частным капиталом. При этом, раз-

личные финансовые учреждения Германии активно участвуют в вопросах 

развития. Законодательство Германии признало необходимость наращивания 

потенциала данной формы привлечения инвестиций. 

Сегодня же наблюдается тенденция по созданию специальных советов с 

поддержкой институтов ГЧП [6].   

ГЧП во Франции активно нацелено на образование, здравоохранение, 

спорт, строительство социальных объектов, дороги. Сотрудничество – в фор-

ме концессии, где доля ответственности частного сектора – 75%. Обязанности 

местных органов государственной власти возложены носят организационный 

характер. Примером реализации инфраструктурного проекта в контексте ме-

ханизма ГЧП является строительство между Францией и Англией Евротонне-

ля, финансирование составило 10 млрд фунтов стерлингов. 

Для США и Канады ГПЧ – это эффективная часть государственного 

планирования. При этом государственная поддержка направлена на образова-

ние, транспорт, космос, окружающую среду, инновации, материально поощ-

ряя инициативу частного сектора и лицензируя на право использования науч-

ных достижений. ГПЧ отвечает за инфраструктуру государственных, местных 

и муниципальных органов власти [7]. На сегодняшний день В США реализу-

ется более 1000 инфраструктурных проектов через механизм ГПЧ. 

Зарубежная практика использования государственно-частного партнер-

ства определяет схожие аспекты при взаимодействии государства и частного 

бизнеса: долгосрочное договорное соглашение; неполный переход собствен-

ности на активы к частному капиталу; контроль затрат государственного сек-

тора; ответственность подрядчика из частного сектора за проектирование, 

строительство, финансирование, обслуживание объекта; государственный 

контроль предоставления услуг; непосредственное поступление денежного 

потока частному сектору от проекта или правительства. 

ГПЧ определяет конкурентные качества национальной экономики, ин-

фраструктура – конкурентоспособность экономики, а также улучшает благо-
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состояние населения. При этом, значительный результаты достигаются при 

ведущей роли государства в решении задач инфраструктурной модернизации, 

направляя при этом частный капитал. 

Таким образом, зарубежная практика показывает, как грамотное рас-

пределение ресурсов способствует эффективному экономическому росту, 

конкурентоспособности экономики, улучшению благосостояния населения. 

При этом государство в данном случае занимается определением различных 

опасностей и рисков для экономики, а также исследованием направления ин-

вестиционной активности частного капитала в реализации ГЧП-проектов, 

применяя различные методы стимулирования бизнеса в инфраструктурные 

проекты.  

Для государства необходимо сформировать такую инфраструктуру, ко-

торая смогла бы способствовать устойчивому развитию страны, и качествен-

ным примером в данной области выступают созданные в Германии ГЧП-

центры. 

Центральной проблемой реализации ГЧП-проектов можно определить 

грамотный выбор определяющих приоритетов, где основная задача государ-

ственного регулирования будет заключаться в достижении благоприятных ре-

зультатов.  

Рост доходов направлений реализации политики инфраструктурных 

проектов и действие мультипликационного эффекта инвестиций требуют 

применения фискальной и денежно-кредитной политики. Необходимо реали-

зовывать такие проекты, которые влекут за собой наибольший прирост заня-

тости и активное привлечение субъектов хозяйствования. Однако, низкая 

рентабельность таких проектов и значительные финансовые средства при 

вложении, а также различные возможные риски сводят к минимуму участие 

бизнеса в ГЧП. Также важным вопросом в данной области является обеспе-

чение реализации активной политики в области инфраструктуры и интенсив-

ный поиск новых источников финансирования инфраструктурных проектов.  
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